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Introduccion

* La Organizacion de las Naciones Unidas (ONU) alerto que para 2030 se espera que 70
millones de automoviles circulen en las principales ciudades del México, califico como
“alarmante” el crecimiento de los autos privados en nuestro pa’is.

* El crecimiento de la compra y uso de carros particulares, se debe a la “falta de inversion en
infraestructura sequra para ir en bicicleta o caminar, que no permite aprovechar esta forma
de desplazarse para contribuir a la lucha contra el cambio climatico”, de acuerdo con
informacion del reporte Panorama Global de Peatones y Ciclistas.

* El transporte motorizado es responsable de una cuarta parte de las emisiones mundiales de
dioxido de carbono, y es el sector de mas rapido crecimiento en emisiones de gases de efecto
invernadero.

* La ONU aseqguro que los mexicanos pasan en promedio cuando menos dos horas en el
transporte publico para trasladarse a sus trabajos, lo cual representa pérdidas economicas y
detrimento en su calidad de vida.
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Sistema de Bicicletas Publicas

* Un SBP)es un modo de transporte urbano destinado a ayudar a las personas que viajan
diariamente a completar la ultima milla que viaja desde su casa al trabajo y viceversa, o para
viajes urbanos cortos dentro de un distrito central de negocios.

* Es una opcion mas barata, saludable y ecolégica en comparacion con los modos motorizados.

* Los SBP funcionan asi: un usuario registrado recoge una bicicleta publica en cualquier
estacion donde esté disponible, usandola por un tiempo predefinido, dependiendo de su
plan de tarifas, y la devuelve a otra (o incluso a la misma) estacion del sistema.

* Hoy en dia, la 4ta generacion de SBPs permite la automatizacion en los procesos de registro y
salida de bicicletas y la recopilacion de informacion.
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Evolucion de los SBP

* El éxito reportado en la implementacion de Sistemas de Transporte Sostenible ha generado a
nivel internacional amplias expectativas en la tematica de planeacion urbana.

e En particular, los SBP se han adaptado exitosamente en lugares donde se ha identificado una
gran proporcion de viajes cortos y con condiciones socioecondmicas y geoespaciales muy
caracteristicas.

* Correctamente implementados, pueden ser econdmicamente viables atendiendo a uno de
los principios de la sostenibilidad, y sin tener que comprometer recursos de la ciudad para su
permanencia.



Evolucion de los SBP

e Se conocen como: bicicletas de uso publico (Public-Use Bicycles, PUBs), transporte publico
en bicicleta (Bicycle Transit), bicicletas compartidas (Bikesharing) o bicicletas inteligentes
(Smart Bikes).

* En estos sistemas, los clientes llegan a las estaciones de renta, utilizan las bicicletas por cierta
cantidad de tiempo y finalmente regresan la bicicleta a la misma o a distinta estacion, es
decir, es un compromiso de renta de corto plazo (NYCDCP, 2009).

* El usuario utiliza la bicicleta segun sus necesidades sin incurrir en los costos y
responsabilidades de poseerla (DeMaio, 2003; DeMaio, 2004; DeMaio, 2008; Shaheen et al.,
2010; y Shaheen y Zhang, 2011).

* Estos sistemas son impulsados generalmente por la administracion publica, y se diferencian
de los servicios orientados al ocio o el turismo, por el hecho de prestar un servicio de
movilidad para el uso cotidiano.



ﬂqu UNIDOS MEX’CAN
€2 & 0g

Evolucion de los SBP

Longitud
de viaje
A
| |
|
Alto : '
| |
1
Medio
___________ ) _-_____I T e A
B'c,'d,eta ricleta
Bajo publica _rivada
Peatones :
> Costo
Bajo Medio Alto de viaje

Fuente: Quay Communications, 2008



Evolucion de los SBP

Primera generacion

 Bicicletas gratuitas que se solicitaban y regresaban en cualquier lugar. No habia incentivos
para atender el cuidado de |a bicicleta.

Segunda generacion

* Para enfrentar los problemas del cuidado de las bicicletas, se desarrollé una segunda
generacion en 1991, en Dinamarca (DeMaio, 2009).

Tercera generacion

* Los sistemas de tercera generacion tomaron la forma de una "biblioteca de préstamo de
bicicletas" (Metrolinx, 2009) con una membresia o cuota anual.

 Se utilizaron bicicletas "de uso rudo" con componentes no estandar para evitar el robo.



Evolucion de los SBP

Tercera generacion (cont.)

» Sistemas de rastreo manual en la renta de bicicletas, con multiples ubicaciones de renta y
retorno.

* Laintroduccion de la tecnologia de tarjetas inteligentes a finales de 1990 habria de marcar el
comienzo de los planes de tercera generacion gue han permitido el intercambio de bicicleta
para llegar a ser lo que es hoy.

Cuarta generacion
* Movilidad de las estaciones
e Estaciones de funcionamiento a través de energia solar

* Uso de bicicletas semiautdonomas (solares, eléctricas), asi como el uso de telefonia maovil y
aplicaciones en tiempo real para celulares sobre la disponibilidad del servicio.
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Evolucion de los SBP
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Pais Programas Bicicletas Pais Programas Bicicletas . A
China 274 858,000 p——
Francia 39 43,030 Portugal 6 920
Espana 127 27,670 Luxemburgo ) 900
Estados Unidos de América 48 23,210 Turquia 5 900
Alemania 44 17,250 Grecia 12 740
Italia Ry 14,960 Tailandia 1 500
Reino Unido K] 12,330 Chipre 2 490
Taiwan 6 11,380 Iran 1 480
Corea del Sur 6 8,700 Emiratos Arabes Unidos 4 430
Ecuador 1 430
Canada 7 7,190 Lituania 1 300
Bélgica 3 5,690 Eslovenia 1 300
Polonia 13 5,580 Croacia 3 200
Holanda 3 5,080 Kazakhstan 1 200
Austria 9 3,310 Latvia 2 200
Rusia 3 2,770
Suecia 3 2,710 India 3 120
Japon 11 2,650 Georgia 1 120
Australia 2 2,600 Singapur 2 100
Israel 1 2,000 Azerbaijan 1 100
Irlanda 4 1,940 Indonesia 1 90
Noruega 4 1,760 Uruguay 1 80
Albania 1 80
Suiza 27 1,630 Serbia 1 50
Bulgaria 1 40
Hungria 4 1,210 Republica Checa 1 20
Rumania 4 1,140 Ménaco 1 10
Dinamarca 6 1,040 Nueva Zelandia 1 10

Fuente: Earth Policy Institute, 2016
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1. Diagnostico de movilidad

o

% Caracterizacion de la oferta del transporte existente en el poligono de actuacion

R/

** Contextualizacion urbana y socioeconomica

» Determinacion de la demanda potencial y construccion del modelo de movilidad




2. Dimensionamiento del sistema

Transpartation Research Part B 71 (2015) 230-24
Available onling at www edirect.com

SCiverse SCienceDireCf Proced ia Contents lists available a ceDirect

Social and Behavioral Sciences .
—_— Transportation Research Part B

journal homepage: www.elsevier.com/locate/trb
EWGT 2012
15th meeting of the EURO <ing Group on Transportation A 3-StE']J math heuristic for the static T€pos tic}ning pl‘c}b]em @

in bike-sharing systems
A simulation-optimization a

Juan P. Romero, Angel Ibeas

Available online at www ncedire

— ) ' _ ScienceDirect ; Proced ia

Social anc avioral Sciences

Contents lists available at SciVerse ScienceDirect
Applied Geography
SIDT Scientific Seminar 2012

journal homepage: www.elsevier.com/locate/apgeog

A dynamic simulation based model for optimal fleet repositioning

Optimizing the location of stations in bike-sharing programs: A GIS approach

Juan Carlos Garcia-Palomares’, Javier Gutiérrez, Marta Latorre

[ fia Fumana, Faaulig U




3. Evaluacion
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s Evaluacion multicriterio de esquemas de operacion y modelos de negocios

v

Membresias

Membresias anuales
Usuarios casuales
Informacion de los usuarios

Utilizacion

Utilizacidn diaria, total, a nivel estacidon por usuario
Utilizacion global por usuario
Utilizacidn diaria, total por bicicleta

Informacion Financiera

Rentabilidad mensual por tipo
Cargos adicionales, rembolsos

Informauon mercadoldgica

iii.
\A

Nuevas membresias

Renovaciones

Eventos sociales, medios/programas de comunicacion
Descuentos/promociones/programas de utilizacion

i
ii.
iii.
iv.
2

Vi.

Vii.
Viii.

v' Operacién y mantenimiento

Numero y tipo de empleados

Actividad de balanceo (redistribucion)
Actividad en estaciones
Interrupcion/suspension del servicio
Numero de bicicletas en
operacion/mantenimiento/reparaciones
Accidentalidad

Robo vandalismo

Métricas de servicio al cliente
Programas de renovacién/expansion



4. Analsis legal y urbano

% Analisis de la legislacion existente y propuesta de la figura institucional
< Analisis de responsabilidad

% Estudio de impacto urbano

5. Desarrollo de programa de operacion

< Desarrollo de directrices para un plan de comunicacion y socializacion de acuerdo al
contexto de la ciudad en estudio
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6. Desarrollo de tecnologias y sistemas de informacion

0

*

Consiste en las tecnologias necesarias para contar con elementos de verificacion de

indicadores de operacion y de recoleccion de informacion que permita la adecuada

planeacion de las acciones de intervencion asi como su expansion en el futuro.

Del mismo modo facilitara e incentivara la utilizacion por los usuarios potenciales.

11:25 PM 1] eee00 Fido 5 11:26 PM

00 00:00:00 o0 e

-
i,
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About You

MAP OPTIONS
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0 bikes / 15 spaces Show Bike Paths
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REMIND ME TO START THE APP
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7. Desarrollo de un sistema permanente de planificacién

% Sistema que ayude en las funciones permanentes de planeacion y monitoreo del
sistema, el cual servira para en la toma de decisiones en las distintas etapas de
crecimiento y evolucion del Sistema de Bicicletas Publicas.
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Determinacion de la demanda

* Involucra un analisis de variables socioecondmicas de la poblacién objetivo, tales como:

— Género, edad, y estado civil

— Actividad econdmica

— Origen de los viajes (delegaciéon/municipio)

— Destino de los viajes por delegacion (delegacion/municipio)
— Duraciones de los viajes

— Motivo de los viajes

— Ingresos de las personas

— Tipo de bicicleta usada

— Intermodalidad

— Costo de los viajes
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Seleccion de tecnologia

BEWEGEN

SHRING

It all starts with the

(L L X L)

KES are designed

© Copyright 2015 Bewegen Tochnalogles Inc. - All Rights Reserved

or fleet orientation, getting

pa sing around. They're
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Learn more
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Seleccion de tecnologia
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CLIERIE STATION MAP BECOME A MEMBER  PRICING PARTNERS EXPLORE BY BIKE

View the Women's Bike Month Activities HERE!

BECOME A MEMBER

N

ANNUAL 24-HOUR PASSES CORPORATE STATION MAP
MEMBERSHIPS MEMBERSHIPS

Flickr Twitter Connect

ﬂ CoGo Bike Shars Subscribe to our mailing list
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[

- Taylor«Francis Online

Home P All Journals P Transport Reviews P List of Issues P Volume 40, Issue 3 P Dockless bike-sharing systems: what are ....

Journal
Transport Reviews >
# volume 40, 2020 - Issue 3

5 @ sten | > ) _ Journal of Transport Geography

Volume 86, June 2020, 102784

Articles

Dockless bike-sharing systems: what are the
implications? Enhancing equitable service level: Which can

Zh Chen &, Dea Lierop & Dick Ettema
e address better, dockless or dock-based

66 Download citation & https://d .1080/0144" 015.171030 L Bikes]lg{re SYStEITlS?

=, Miguel Ja er PE, Debbie Niemeier !

Get rights and content
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SR ESS Bicicletas sin lugar de anclaje en CDMX, un peligro

para peatones

Por Agencia Basta- 23 septiembre, 2018 @ 54

Ciudad de México.- Sistemas de renta de bicicletas sin anclaje a través de una App en la Ciudad de México, son

cada vez mds frecuentes, sobre todo entre los jovenes, sin embargo, vecinos de varias colonias de la delegacion
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MOoLike

Mobikers, sociedad civil y autoridades,

Estamos siendo testigos de como la pandemia del COVID-19, ha venido afectando la vida de
cientos de miles de personas y no podemos mantenernos indiferentes. En paises como ltalia,
Espana y China, la bicicleta ha demostrado ser una opcién viable de transporte en estos tiempos
tan dificiles. Es por ello, que a partir de hoy, Mobike México ofrecera su servicio gratuitamente
a personal de salud (doctores, enfermeras, etc.), policias y equipos de emergencias.
Nuestra intencion es cuidar a aquellos que nos cuidan.

A la poblacién en general, les recomendamos no salir de sus casas, sin embargo, entendemos
que la situacion econdmica es apremiante y mucha gente debe salir para generar un sustento.
Por esta razon, brindaremos al Gobierno de la Ciudad de México, 1,000 pases gratuitos
mensualmente para apoyar a los sectores mas vulnerables.

jJuntos saldremos adelante!

Mobike México
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Balancing Bike-Share Stations Has Become a
Serious Scientific Endeavor

ERIC JAFFE AUC 27,200

Some top mathematicians and computer scientists are devoting time to the
problem.
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Zonas Urbanas de Bajas Emisiones

¢Qué sucede en Toluca? ¢Qué es Ecozona? Objetivos iStimate!

* Ha captado la atencion debido al desafio que
implica la resolucion de un problema dinamico
complejo de naturaleza operativa que depende s
de factores enddgenos y exogenos (Zhao et al., d el
2015). " I'TTh

* Proviene de las siguientes circunstancias: el
BSS se usa principalmente para viajes de la =\
ultima milla o viajes cortos, lo que lleva a una /|" = T '
distribucion desequilibrada y aumenta la C AL
probabilidad de que un usuario pueda
encontrar una estacion sin ninguna bicicleta, o P ecoz6na
por otro lado, no encuentre un anclaje libre | -
para fijar la bicicleta al salir.

bo
g




S UNIDOS MEX;~
x.“":\“(‘ y ‘\"«AV,,_‘

* Para evitar esto, el operador del BSS redistribuye las bicicletas de estaciones llenas a
vacias, tratando de ubicar las bicicletas donde la demanda ya esta teniendo lugar.

* Entre las causas que llevan al desequilibrio de la bicicleta estan las siguientes (Vogel et al.,
2011):

— Calles con pendientes que desalientan el retorno.
— Falta de infraestructura para bicicletas que permita el acceso a ciertos lugares.
— Efecto de borde en la estacion de bicicletas en los limites del sistema.

— Demanda espacial alta o baja durante el dia (como transbordos o puntos de
actividad).

— Demanda temporal alta o baja durante el dia (como las horas punta).

— Ya sea excesiva homogeneidad en el tipo de uso, o marcada preponderancia.
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* Representa el costo operacional mas significativo. I | e——
Se realiza principalmente con vehiculos motorizados : | |

y la contaminacién ambiental generada es . Wy B e
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comparable a la que se pretendia evitar (Blittner et 'R l) 2 \ox. i
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 Lafalta de un reposicionamiento eficiente conduce
a la reduccion de la capacidad del sistema,
condicionando al usuario cotidiano e incluso a
desalentarlo de que lo use en el futuro.
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Oportunidades

Update: Loarn about the new Zagstar mobile app *

"Zagster " : WH K WHAT WE D :souncsl RIDE

EXT  inspiing Better ites
CITY

ng provider of bike

The Business of Bike-Share

The rocky ride of turning a fad into the future




Oportunidades

June 26, 2012 Kansas City Residents Build

in Advocacy, Bicycles Their Own Bike Sharing Network

Transportation
Planning

Leave a comment

Kansas City residents build their own bike sharing network. Photo via This Big
City

¢STAY

08 UNIDOS MExqc,
) - “0.!




Gracias

jgarciag@uaemex.mx
jgarciagtz@yahoo.com.mx




